深圳市第六届人民代表大会第一次会议代表建议
第20150100号
	案    由：
	关于在深圳火车站公交总站建遮阳挡雨长廊的建议 

	分    类：
	财经 

	主 题 词：
	

	提案件人： 
	王文若(共1名) 

	办理单位：
	主办:罗湖区政府
汇办:市交通运输委员会

(承办：区工务局<前期办>)

	内    容：

	案由：
    深圳火车站始建于五十年代，一直承担着国内与香港唯一的交通重任。特区成立后，1990年动工改建、1991年10月投入使用，设计的旅客输送量2450万人/年，货物输送量650万吨/年。该站是广深铁路的南端起点车站；东广场有公交汽车总站；东广场地下是深圳地铁1号线 的东端终点站、出租小汽车送客接客区；社会车辆停车场则设置在更南边的罗湖口岸交通楼里；南侧为罗湖口岸---罗湖边检大楼，供进出香港者使用；西广场紧邻和平路，由于道路狭窄，只有少量公交线路经过，旅客出入不算方便。
   当初设计的理念就是不鼓励私家车接送过往旅客，不允许社会车辆进入火车站广场，因此特意把社会停车场设置在罗湖口岸交通楼内，乘坐火车抵达深圳的旅客要步行700米左右才有可能到达停车位，距离比较远。如果选择乘坐出租汽车，就比较方便了，步行仅150米左右。做为大众来说，公交场站就在出租汽车场站上方的地面上，搭乘公交车的距离相对合理。但是当初的设计依然有较严重的不足：缺少遮风挡雨防日晒的遮雨走廊。
   目前存在的问题是：
   地处南国的深圳，平时日照很强，雨天降雨量大且降雨期长，冬天都可能遇到雨天。出站的旅客想到达公交场站，要走很长的一段路，实在不方便。遇上暴晒或者暴雨，想乘坐公交的先要经受风雨的考验。真想不出来深圳火车站当初怎么会选择这样的设计，莫非真是以为火车站建在内地沙漠里呢。而且在南北两侧的公交站台上空有12块相互并不连接、会漏雨的塑料顶棚，只能起到遮挡太阳的作用。
   二、解决问题的建议：
   方法一：在火车站大楼进出站口与公交总站之间修建一座既可以防日晒又可以遮风挡雨、篷子顶的俯视图呈“U”字形的长廊。
   方法二：若觉得这种方案不够美观，则可以考虑所建的U型底部、字母K位置建一座连接地下一层的双走向的自动扶梯。旅客在雨天的时候可以从地下一层进出公交站。

	代表通讯录

	1. 王文若(女),13602528226,27759093,宝安中心区裕安一路尚都花园二栋,

	承办单位通讯录
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